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INGVAR LARSSON:

TIDIG SVENSK PAKETPOSTFORING OCH
DILIGENSTRAFIK

1600- OCH 1700-TALETS RIDANDE OCH DRAGANDE POSTER
Under Allménna Postens forsta arhundrade, 1600-talet, taxerades alla postfor-
séndelser efter gillande brevtaxa. Man brukar i allmdnhet utga ifran, att ndgon
direkt paketrorelse ej fanns inom postverket under detta &rhundrade.

”Sma saker”’ och tyngre “Paqueter” fick dock fran 1690 sindas mot ett
“modererat” porto “De forsta tre loden betalas fyllest, medan for de foljande
allenast half-, tredje- eller fjdrde dels part”.

Posten tvingades tidigt beméta konkurrensen fran privata “biposter” som
landvigen befordrade brev och paket mot en lagre avgift, och postforvaltaren i
Stringnds inrdttade ar 1649 postforing sommartid, sjoledes “med Stockholm
och atskilliga upstider”.

I kunglig skrivelse 1667, fick Johan Lirman tillstdnd att med tva postjakter
befordra gods och resande mellan Stockholm och Uppsala.

Varje person som reste med postjakten, som avgick tre gdnger i veckan i vardera
riktningen, skulle for sig sjdlv betala 2 mark silvermynt och for sitt resgods 6
ore silvermynt for varje halft skeppunds vikt.

1 skdlpund = 425 gram -~
20 skdlpund = 1 lispund = 8,5kilo
20 lispund = 1 skeppund = 170 kilo

Skepparna pé jakterna maste “tractera” de resande med mat, 6l och vin,
och betala var resande 3 ore silvermynt "for varje times forsening”. Mellan
Pommern, som Sverige erh6ll genom Westfaliska freden 1648, och Skane upp-
rattades 1684 regelbunden post-, paket- och passagerartrafik med segelfartyg.
Ystad var utgangspunkten i Skane och Stralsund i Pommern. Dessa postjakter
kunde transportera ett flertal personer, paket och styckegods samt 6 histar och
en vagn. Priset for enkel resa per person var 2 riksdaler, och for var hést 4.
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1698 fick postbonderna pa Aland 100 daler silvermynt till byggande av nya
postbétar, i stillet for de som gatt under. Helst ville man ha tva “chaloupper,
som med stark rodd kunna framforas fortare dn postjakterna’. Postbonderna
pé Eckerd hade ar 1710 mast avstd 7 batsmén till flottan “samt forledne harda
vinter, vid postens dverforande, mist 17 personer och 3 batar”.

Figur 1. Fran 1649 uppmattes alla allménna
vigars langd med hjdlp av snoren och varje
mil skulle utmairkas (ibland dven 1/4 eller
1/2 mil) med en milsten, storre sten, rose el-
ler milstolpe, tavla av jérn eller trd som upp-
restes vid allmédnna vdgens végren.

Varje géstgivargérd var skyldig att pa en mil-
tavla ange miltalet till nista skjutsombyte
och priset for hyra av hést, vagn, bat, slide
etc. Den dldsta bevarade milstenen harror
fran Dalarna Of:h ar daterad 1652, numera

uppstalld pa Skansen.

1705 forsokte postkontrolloren 1 Stockholm, Johan Lange, starta diligens-
trafik mellan Stockholm och Ystad. Trots ihdrdiga anstrangningar fran over-
postdirektdren Johan Schmedeman lyckades man inte fullstandigt organisera
landsvigsposterna utmed den langa postvédgen. Praktiska svarigheter och bris-
ten pa pengar med ett land i krigstillstdnd gjorde att oanade motigheter tornade
upp sig. "Wagnfahrts-directeuren” Johan Lange méste snart Gverge sina stort
upplagda planer pa var forsta svenska diligens- och forvagnstrafik.
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KARL XII:S FORORDNING 1718 OM POSTENS OCH GASTGIVE-
RIERNAS SAMMANSLAGNING
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Figur 2. Karl XII:s férordning.

Genom sina resor i Europa hade Karl XII fatt upp 6gonen for vad géstgivargarda-
rna betydde for postforingen. En av kungens ndrmaste mén, Georg Heindrich
von Gortz, fick uppdraget att genomfora Karl XII:s ambitiosa reformforslag
1718 “angdende Postwdsendets och Gdstgiferiernes sammanfogande . Ndr
den Kungl. forordningen 10/2 1718 tridde i kraft ansédgs den av ménga som
bade omdjlig och orittvis, da alla posthéll, stora som sméa maste hélla sex
postiljoner, tolv héstar, tva ldtta vagnar, fyra sadlar, sex jdrnskodda slddar, uni-
former, seldon, vapen, lyktor. posthorn mm.
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Detta blev forodande f6r de mindre posthallen som inte hade den genomga-
ende trafiken. Reformen vickte starkt motstdnd frén de postala myndigheterna,
framst da postmistarna, som héri sig sina inkomster vara i farozonen. I stillet
for fast 16n fick de nu leva pé gistgiverirorelsen.
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Figur 3. Posthornsignaler.

Karl X1I:s forordning innebar sex olika slag av poster:

Paquet Posten, den langsamma tyngre postfarten. Alla maste vika fran viigen
om Paket Posten blaste i hornet.

Stindige Posten, den allménna posten som tog endast brev upp till 48 lods vikt.
(640 gram).

Ryttare Posten fick anlitas for att “Idpa ikapp " redan avsind post.

Rinn Posten, den snabbaste av alla poster, fick anlitas mot f5rhojd avgiftt.
Avgick omedelbart.

Rid Posten anlitades for personbefordran till hést, betalades "per sadel .

Extra Posten, for personbefordran + bagage. Tvé "fiddrande” diligenser skulle
byggas i Halmstad. De skulle dragas av fyra héstar med ridande postiljoner pé
vardera vénstra stdng- och forhisten.
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Endast tva veckor efter Karl XII:s dod den 30 november 1718, upphivde tron-
foljaren Ulrika Eleonora denna forordning och man atergick till det gamla. Post-
mistarna aterfick sin tidigare funktion och postbénderna befordrade éterigen
brevposten. Av Paket Posten blev intet, htgsta vikt som fick sdndas var fortfa-
rande 48 lod (640 gram). Personbefordran nar det gillde de langre striackorna
skottes nu helt av géstgivarskjutsen.

JACOB WALLRAVE INRATTAR 1722 SVERIGES FORSTA PAKET-
OCH FORVAGNSTRAFIK

Efter att &ren 1718-1721 ha vistats i Tyskland och studerat diligenstrafiken dér,
aterkom Jacob Wallrave till Sverige 1722 och fick genast tillstand att inrétta
post- och forvagnstrafik for paket och tyngre gods.

"For resandes bekvimlighet” startades 27 november detta ar darfor den
forsta riktiga postdiligensfarten i Sverige. Postvagnar skulle gé tvd ganger i
veckan mellan Stockholm-Uppsala-Gévle.

Wallrave var en driftig man som hade planer pa att 6ppna egen diligenslinje
Stockholm-Géteborg-Ystad foljande ar.

Tanken var att postvagnarna skulle utga fran postkontoren dé postmastarna
kunde sdnda med paket 6ver 48 lod (640 gram), tyngre buntar med kungérelser,
tidningar etc. Privatbrev som vigde under dessa 48 lod fick ej medtagas pa
postvagnarna, den ordinarie posten hade ju monopol pé denna befordran.
Postvagnsforarna hade dock ritt att fran postmaistare taga med brev for utdel-
ning under férden till nésta postanstalt, likasg frakt- och forbudsedlar.

Den som ville fara med dessa vagnar fran Stockholm skulle tva dagar i for-
vig anmila sig pa “Postwagns Contoiret” 1 Storkyrkobrinken. Resans pris for
hela strickan var sju daler kopparmynt i riktning fran Stockholm och sex daler
fran Uppsala. Resgods upp till 40 skdlpund (17 kilo) fick medtagas kostnadsfritt.
Ovrigt gods och inlimnade paket betalades med 1 6re kopparmynt for var skal-
pund (425 gram) och mil.

Stringa straff for olaga postbefordran

Formin i postvagnfart och skeppare och batsmén pa jakter som gick mellan
Stockholm och Uppsala befordrade ibland brev och paket privat for en billigare
penning och férorsakade darigenom ’forminskning af Kungl. Maj:ts riitta in-
komst”. Om denna olaga postbefordran upptécktes skulle den skyldige forsta
gangen bdta en manads avloning, andra géngen dubbelt och tredje gdngen mista
sin tjdnst, samt underga straff.
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Wallrave duellerar

Efter den 3 augusti 1723 (knappt 1 ar) talar man inte vidare om Wallraves
Postvagnfart, varken i 6verpostdirektrens registratur eller i kanslikollegii pro-
tokoll. Anledningen hiértill torde ha varit att Wallrave i en duell dédat 16jtnant
Pihlman och dirfor hastigt maste fly till Holland. Dér blev han 1725 medicine
doktor, studerade dérefter juridik, aterkom till Sverige och blev professor i Upp-
sala i detta &mne. Jacob Wallrave, denna postdiligensernas foregangsman och
strateg, drunknade i Fyrisan den 5 december 1739.

SACKSKA FORVAGNSINRATTNINGEN STOCKHOLM-SKANE
OCH ANDRA ENSKILDA LINJER

. Det drojde énda till 1 mars 1759 innan Gottfrid

~ Sack efter ar av forberedelser kunde starta ”Den
' Sackska Generalforvagnsinratt-ningen”. For att
klara ink6p av vagnar, inhyrning av histar, 16n

3%

i’;& "; till kuskar m.m., erholl Sack 1000 daler i gava
;" f ii och 3000 daler silvermynt rintefritt 1an i sex ar,

' /i~# avpostverket.
(2 o2/ Sack var nu den forste att befordra personer och
R o 'd{\ 0.7 gods pa langre strackor och underlittade dér-
~«SN.D—' med gdende och ridande posters allt tyngre post-

foring. Brev fran-allmédnheten fick som vanligt
ej mottagas, dock tyngre tjdnstebrev och tid-
ningar. Priset for en person som reste hela stréickan
Stockholm-Skéne var 9 ore silvermynt per mil.

24 forvagnskontor inréttades 1dngs resvigen: Stockholm-Sodertélje-Nyko-
ping-Qvarsebo-Norrkoping-Linkdping-Skanninge-Gréinna-Jonk6ping-Synnerby-
Vixjo-Ronneby-Karlskrona-Karlshamn-S6lves-borg-Kristianstad-Y stad-
Malmo-Lund-Landskrona-Helsingborg-Angelholm-Laholm och Halmstad.

Sack motarbetades pé sina hall av landshovdingarna i Skane och Blekinge,
dé man ansag att den genomgaende diligenstrafiken tog brédet ur mun pd manga
bonder som sedan urminnes tider lokalt skott och levt gott pa person- och varu-
transporter.

Tidsodande kontroller och tullvisitationer, utlimnande av svaga héstar, langa
reparationstider av dverlastade forvagnar var nigra av de svarigheter som drab-
bade inréttningen. Forlusterna blev efter hand sa stora att den Sackska Forvagns-
trafiken maste upphora efter nira fem ar.

Figur 4. Sigillet for Sackska
Generalforvagnsexpeditionen
1759-1764.
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komfortabelt, ofta med restaura-
tion ombord.

Mellan 1770-1825 hénde inte mycket nér-det géllde paket- och resande-
trafiken i landet. Kérrorna trillade pé i sin sedvanliga lunk. Mindre lyckade
forsok gjordes gang pa géng, men Sverpostdirektdren Carpelan hade for linge
sedan gett upp da han insdg att forvagnstrafiken ¢j kunde béra sig i Sverige
“ddr vigarna dr sa daligt beskaffade hést och var”.

POSTEN STARTAR ANTLIGEN EGEN PAKET- OCH FORMANS-
POST

Den stindigt 6kande tyngden av posten, gjorde att denna nu nistan Overallt
drogs med kérrpost. Kédrrorna var av primitivt slag, och av kostnadsskél avvi-
sade 1830 ars riksdag forslaget som lyx att anbringa fjadrar pa fordonen, t.o.m.
ndr det gillde personbefordran.

1831 begérde rikets sténder inrdttandet av en speciell “Paquetpost” for tyngre
brev, kungorelser, bruksvaror och framfor allt bocker.
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Kungl. Maj:t bestdmde att man pa forsok skulle inrdtta en paket- och form-
anspost som skulle g en géng i veckan mellan Stockholm och Ystad. I de an-
skaffade paketvagnarna fanns utrymme for 2-3 passagerare med resgods.

Den som 6nskade sénda ett paket med denna post hade f6ljande foreskrifter
att beakta:

1. Paket inslés i starkt papper eller linne. Omknytes och forseglas.

2. Hogsta vikt 3 lispund (c:a 25 kilo), storsta rymd 1 kubikfot.

3. Forbud att inldgga forseglade brev i paketet.

Vid upptickt far avsdndaren béta 13 Rd 16 Skill.

4. Vid inlamnandet skall frakten betalas kontant.

. Inga eldfarliga eller fratande d&mnen far sdndas bland 6vrig post.

6. Paket skall vara forsett med tydlig adress samt adressbrev dar
innehall och vikt anges.

7. Tjidnsteman i post- eller tullverk fér i adressats nirvaro 6ppna
paket for kontroll.

W

I den instruktion for férestandare vid postverkets paketpostkontor som ut-
fardades den 25 oktober 1831, meddelas foreskrifter om paketens expedition.
Inlamnat paket infordes i en sérskild inlimningsbok.

Som grund for dessa uppgifters inférande anvéndes ett formular i foliofor-
mat som ifylldes vid invdgningen. Dar antecknades paketets vikt, kubikinnehall
och portokostnaden beriknades efter vigens lingd. Aven avsindarens
“Qaractir” (yrke, titel, etc.) och mottagarens namn.

Frakten betalades av avséndaren, som &ven hade att skriva sitt namn i paket-
boken, dirmed hade han blivit ansvarig, om paketet innehél otillatet gods.

Pa adressorten skulle mottagaren kvittera paketet i en liknande bok. Det alag
postmdstaren att underritta mottagaren om paketets ankomst och nér det kunde
avhiamtas. For denna avisering betalades 2 skilling, varav en till brevdragaren
och den andra till postméstaren.

Figur 6. Vagn tillhérande Paket Posten pa 1830-talet.
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Resan Stockholm-Skane tog 6 dagar

I ”Marche Routen” for Paket Posten &r angivet att for resande var nattldger
reserverat i Nykoping, Jonkoping, Vixjo och Kristianstad. Avresan fran Stock-
holm skulle ske 16rdagar 6 fm. och berdknades framkomsten till Ystad foljande
torsdag 6 em. Varje resande skulle vara forsedd med respass.

Varje passagerare fick utan sirskild betalning medtaga “en kappsdck av 35
skdlpunds vikt (15 kg) jemte ett hattfodral samt ett nattknyte "Portefeuille”
eller dyligt som far plats vid den resandes fotter. Kantiner eller matsdckar far
déiremot ej medtagas”. Korta uppehall gjordes var fjarde timma for mindre
maltiders intagande, och histbyten, vid nagot av de talrika vardshus som fanns
utmed végen.

Paket Postens vagnar pa strdckan Stockholm-Ystad drogs av tre histar, och
dar fanns plats for tre passagerare. De tva platserna "d sdtet med suflett” kos-
tade 16 skilling per mil och platsen pé framsta sitet 12 skilling per mil. Bevép-
nad postiljon medf6ljde till passagerarnas och postens beskydd. "/ de stider
dir nattliger dr bestimda, undfa de Resande vid Paquet Postens Contoir,
underriittelse om Rum, dir dven mot skdlig betalning 2-3 rdtter varm mat
varder att tillga. Midags maltid intages pa lampligt Gdstgifveri utmed firdvi-
gen’”.

Hr aterges en rikning frin Holkabergs géstgivargard, beligen mellan Odeshog
och Grinna: “Midags maltid till Passagerarne pa Paquet Posten Mandagen
den 16 Julii 1832. Bestdende af 3ne Rdtter, Namligen Fdrsk fisk, Vilt af Orre
och Ann Fogel samt Grddd mjolk med Smultron.

3ne Eldre Personer 27 sk. B:co enligt'Taxa 1 Rdr. 33 sk.

2ne Barn 18 sk. for vardera _ 36 sk.
3 koppar Kaffe 6 sk. for vardera 18 sk.
Strosacker 12 sk.
For Midagen med Brdnvin till Postelljonen 30 sk.
Bekomet af Pasacherne 3 Rdr 32 sk.

Att den Midag som erholls var god och smaklig, intygar Joh. Jansen Postilon .

Postiljonerna var postvigarnas ordningsmin

Frén borjan var postiljonernas framsta uppgift att utdva kontroll dver post-
bonderna. De skulle ocksa fora viktiga forsandelser vidare och fungerade som
den tidens kurirposter.

P4 1770-talet tilldelades postiljonerna den sdrskilda uppgiften att sorja for
postens sikerhet mot roveri pa végar dir pengar ofta framfordes. De bevipna-
des med sablar, deras enda vapen under néra 70 ar.
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Den 3 dec. 1839 avgav 6verpostdirektdren en skrivelse till Kongl. Maj:t och
ironiserade 6ver den sabel postiljonerna buro som vapen:

“Torhdnda mera dgnat att ingifva valdsverkaren skrdck, dn att begagnas
till verkligt forsvar, dd postiljonen placerad framuti vagnen icke kan med sabel
ricka den person som framifran anfaller hdstarna for att hindra deras lopp
eller bakifran angriper postviskan. Om postiljonen stiger ned fran vagnen
kan han ldtt 6vermannas. Att forfolja tjuvar eller valdsverkare dr omdjligt da
den stora postladan ej far limnas oskyddad”.

Redan den 15 dec. samma ér bifoll Kongl. Maj:t framstillningen att postil-
jon skulle forfoga dver tva skarpladdade pistoler "for postviskornas nédiga
forsvar”. Dessa fick han dock endast forfoga 6ver under resorna. Mellantiden
skulle de “sedan skotten blivit utkratsade” forvaras hos postforvaltaren. (1875
byttes pistolerna mot revolvrar).

P4 1830-talet ndr postverket startade paketpost och diligenstrafik medf6ljde
alltid en bevdpnad postiljon pa de storre linjerna.

Tryckt taxa for paket befordrade med Paket Posten, 18 maj 1831.

Fran 1 pund, 10 pund 1 lispund
Stockholm Mil 450 gram 4,5 kilo 8,5 kilo

till Porto Porto Porto
Sodertilje 3 3 Sk 18 Sk 36 Sk
Nykoping 11 5 Sk 30 Sk 1 Rd 12 Sk
Norrkoping 17 6 Sk 36 Sk 1 Rd 24 Sk
Linkoping 22 7 Sk 42-Sk- 1 Rd 36 Sk
Grénna 30 8 Sk 1 R:daler 2 R:daler
Jonkdping 34 9 Sk 1Rd6Sk 2Rd12Sk
Vixjo 46 10 Sk 1 Rd 12 Sk 2 Rd 24 Sk
Kristianstad 58 11 Sk 1 Rd 18 Sk 2 Rd 36 Sk
Ystad 66 12 Sk 1 Rd 24 Sk 3 R:daler

“Instruktion for de vid paketposten mellan Stockholm och Ystad anstdillde
postiljoner”, utgavs 18 maj 1831 och inneholl grundldggande ordningsregler
som gillde dven for “postiljoner med kdrrposter” och 6vriga diligenskuskar.
Hiri stod att postiljonerna hade ansvaret for histar, vagnar, diligensers utensi-
lier, bagage och resandes "fortkomst .

De formedlade ocksa l6svaskor och paket som mottogs och avldmnades under
vigen. Ett visst arvode for detta arbete insamlades och fordelades av postforvalta-
ren mellan sig och de postiljoner som medverkat i transporterna.
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I instruktionen for paketposten kan ldsas betréffande posthastigheten: “Pos-
ten far ej fdrdas fortare (1) dn en timma och en kvart per mil i gott viglag och
en och en halv timma i daligt; for forseningar bétas 1 Rdr per timma”. (1
krona 50 ore efter 1855).

"Vid varje ombytesstation skall postiljonen minst fem minuter i fortid ge-
nom att blasa i trumpeten, giva tecken till uppbrott. Fére ankomsten till std-
dernas tullar skall han blasa i posthornet, dnda tills han anldnder till postkon-
toret, och likasa fran postkontoret till andra tullen”.

1830 fanns 30 postiljoner anstillda, ar 1836 80 st, 1850 124 st och 1861 170 st.

Figur 7. Obetalt brev, eller adressbrev for paket som medfoljt diligensen Halmstad-Falkenberg
1838. Troligen ldmnat direkt till diligenspostiljonen, for vidare befordran till handelshuset
Joh.Lundberg i Falkenberg.

Diligensen maste ga i ur och skur. 6 dagar skulle farden ta mellan Stockholm
och Ystad. Vanligtvis tog den atskilligt lingre tid, sarskilt host och var da vag-
laget pa grund av ihallande regn var uruselt.

Vigen ovanfor och utmed Vittern tycks ha haft flera svara passager da till
exempel postiljonen Petrus Ramberg till 6verpostdirektdrsdmbetet den 7 april
1832 hade rapporterat att han pa viagen fran Stockholm maést ldmna kvar paket-
vagnen i Grianna och skicka resande och paket till Jonkoping med tvé bond-
vagnar.
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[ andra riktningen fran Gréinna till Holkabergs géstgivargard hade Ramberg
latit spanna fyra héstar for paketvagnen, samt dessutom skaffat en bondvagn
for de resande. "Men trots denna ldttnad i paketvagnens last, nedsjonk den i
vigens gvttja en half mil fran Holkaberg .

"Den forsta omsorgen”, skrev Ramberg "blef nu att uppdraga héistarna
hvilket omsider lyckades. Jag lyckades tillkalla hjdlp och forst efter 5 timmars
arbete att med stockar och huggved gora marken fastare, formadde 5 par oxar
uppdraga den nedskjunkna vagnen, hvarefter med trenne friska hdstar vigen
till Holkabergs gdistgifveri fortsatte”.

Figur 8. Postdiligens pa 1830-talet.

Den 20 december 1832 talade postmaéstaren i Sodertdlje C.J. Osbar i en
skrivelse till verpostdirektdren om en tragisk hdndelse som intriffade vid fiard
med paketvagnen. Da Osbar gav en utmarkt skildring av hiandelseforloppet,
aterges hans skrivelse hér i sin helhet.

"En timma efter sedan Paket Wagnen hdrifran blifvit affdirdad eller klockan
fem pa aftonen hitkom ridandes den ena passageraren Herr Cornetten Didron
med den hogst obehagliga underrittelsen att Paket Wagnen stjelpt uti ett djupt
dike ungefir 1/4 mil hérifran och att Postillonen Wall stortat ned och dervid
fatt ett sadant slag, att han lag utan nagot medvetande, hvarfore och sedan jag
foranstaldtat om Lékare till dess bitrdde, 2ne akdon till Passagerarne och
dess sakers fortkomst samt bitrdde af Karlar till Vagnens upresande, begav
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Jjag mig med en Karl, lykta och ljus till stillet for att efterse forhallandet och
taga vara pa alla befintliga losa saker.

Postillonen blef buren till nista hus, Glasberga Krogen kallad. Efter 1/4
dels timmes forlopp anldnde likaren Herr Doctor Landgren dit. Wagnen blef
efter storsta moda och anstringning efter flera timmar uprest men sd sénder-
gangen att den omdjligen kunde transporteras hit, hvarfore jag blev tvungen
anskaffa 2ne palitliga Karlar som i natt hdalla vakt om densamma tills jag i
morgon bittida fidt anskaffa behdofliga Hantvirkare for att scka fa den i ord-
ning satt. Till Paqueternes sdkra fortskaffande pd ett eller annat sdtt till Stock-
holm ldrer blifva af ndden att en Postillon hitkommer sa fort sig gora later.

For en halvtimme sedan dterkom Herr Doctor Landgren med den sorgliga
underrdittelsen, att f6ga hopp var att forvinta om Postillonen Walls vederfa-
ende”.

Konkurrensen fran de privata diligenserna var stor
De privata diligenserna var betydligt bekvimare och snabbare dn postverkets
harda paketvagnar.

Sensommaren 1833 insattes darfor 2 nya diligenser, formodligen tillverkade
i England. Férutom att de hade f6r bred sparvidd, d.v.s. inte passade in i de
svenska hjulspéren, torde de ha varit for klent byggda f6r vara, under var och
host urusla végar.

Tillverkarna var ju vana vid de under alla arstider fasta engelska vigarna,
dir man som vigunderlag anvinde krossad sten efter en id¢ av ingenjoren och
vigbyggaren Mc Adam - ddrav ordet "makadam . Féljden blev stidndiga repa-
rationer, som i brist pa reservdelar méste utforas i tillverkarlandet, vilket genom
bl.a. de dyra frakterna blev mycket kostsamma. Efter fyra méanaders bruk hade
dessa utgifter 6verstigit inkdpssumman.

Till raga pa allt tycks man ha underlétit att anskaffa monteringsanordning
for medar. For langfardsvagnar var det helt enkelt nddviandigt att medféra medar,
da viglaget under firden kunde skifta fran barmark till sné eller tvartom. Diligens-
vigarna drogs darfor ofta vintertid over sjoar eller andra vattendrag. Férden
blev lugn och jamn for histar och passagerare, och tidsvinsten avsevérd.

Nir sa rikenskaperna for &r 1833 foreldg, framhdll poststyrelsen i ett betin-
kande att diligenstrafiken i Sverige aldrig kunde goras l6nande om inte skjutslegan
for bonderna kan hojdes. Klena och orkeslosa héstar levererades under aret och
dérfor méste “fler och fler spdnnas for”.

Den stora forslitningen av vagnar, de hdga skjuts- och reparationskostna-
derna, det hardnande konkurrenslaget med minskat antal passagerare gjorde att
forsoksperioden 1831-1833 hade gatt med en forlust av omkring 34.000 riksda-
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ler. Av dessa anledningar bestimde Kungl. Maj:t i en skrivelse 28 aug. 1834
“att paketpostinrdttningen sadan den f.n. dr ordnad, ma med detta drs utgang
upphora”.

Det betydde att postverket inte ldngre skulle befordra passagerare pa strackan
Stockholm-Y'stad-Helsingborg, fran 1835 &rs bérjan endast “Pagueter och min-
dre fraktgods” och man foredrog istdllet att frn 1835 6ka understodet till pri-
vata diligensforetag.

Anbud om 6vertagande av postverkets paket- och personbefordran och om
inrdttandet av nya diligenslinjer hade inkommit med ej antagits, da frigan om
denna trafik “nogsamt mdste utredas”.

@&fom eft Bland wifforen oy Atnjutandet af det tmber-
#60 1 fwdnne dv, rdfnadt frdn odh.med bet innewaran:
e, Kongl. Majst den 15 {iflibne Junii i Nader bewiljat
infreflenterne § Bolaget ?ér ﬁ)i!igence:iqrdtt;lmgm emellan
Stodpolm od Cﬁétbeeorg, g)afgva bemalde intrefenter fovs
bundit fig, aft ide me iligencen Befordra forfeglabe
bref under § lod8 wigt, wid wite af Tio R:dr Bieo fde
Broarje ofmertrddelfe af Ddetta-wilfor; flolande e ena
palften af efe witesboter tilffalla angiftvaren ody den an
dra Poficafan; foilket, enligt Komgl. Ofwer:Pofi-Direce
teurs:Embetets begdran, barmedelft till allmdnbetens Panne:
pom fungires. Stodpolin den 2 Angufi 1833,

J. W. SPRENGTPORTEN.

Figur 9. Ett historiskt dokument som visar beviljandet av Diligence-Bolagets understdd tva ar
framét, mot att bolagets diligenser endast befordrade paket &ver 8 lods vikt, vid vite av 10 Rdr
B:co for varje overtradelse av detta villkor; “skolande den ena hélften av desse vitesbiter
tillfalla angivaren och den andra postkassan...

Stockholm den 2 Augusti 1833
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DET PRIVATA DILIGENSBOLAGET NR 1

"Diligence-Bolaget Nr 1” fick fran 1835 av postverket ett fornyat hojt arligt
bidrag pa 6.000 Rdr, (som efter hand héjdes till 12.000) for diligensfarten mel-
lan Stockholm och Géteborg, och for 1836 ett bidrag pa 2.000 Rdr for diligens-
linjen Go6teborg-Helsingborg. Genom entreprenad ordnades vid denna tid sex
privata paketpostlinjer i sodra och mellersta Sverige och i anslutning hértill
uppréttades sarskilda paketpostkontor vid de storre postanstalterna. Genomsnitts-
hastigheten for diligenserna var 7,5 kilometer i timmen, raster och histbyten
inrdknade.

Héstarna fick endast koras pa en stricka av hogst 3 mil, och histigaren
skulle lata en lamplig person “av manskén” folja med pa vagnen for att 5ppna
grindar och f6ra héistarna tillbaka. Hastdiligenserna var till en borjan mycket
obekvdma. De vilade pd traaxlar och var 6ppna med ostoppade séten utan rygg-
stod. Med tanke pé vagarnas daliga skick, maste det ha varit synnerligen péfres-
tande att fardas med dessa vagnar.

Efter hand blev diligenserna bekvdmare. De gjordes heltdckta och fick fjad-
rar samt dorrar pd bada sidor, stoppade mjuka siten med ryggstéd och olika
slags uppvarmning.

e.% ,Bd;l,gmn Emtoret oo rmm;di..(/ / %/7/;7 f’;}f/
m,,é/z///{% 9/z/ Grd s ﬁ #m
%a%f foge . M/_,Mm ;;J

{ )
Botngat’ ornitter o deovidy st o By hommsit A,

S
_C‘% /;7’_7

Figur 10. Ovan ses avsiandarens kvitto pé ett paket inlimnat pa Diligence Contoret i Stock-
holm den 17/7 1835. Paketet 4r adresserat till Goteborg, och frakten hirfér 4r betald med 18
sk B:co. Observera texten: “Bolaget ersdtter en besvislig forlust a forkommet eller skadadt
paket, med hogst 300 Rdr B:co”.
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Utrymmena ut6kades avsevirt men detta medforde ocksaé att vagnarna blev
tyngre och maste dras av fler hastar, oftast fyra men ibland sex. Diligenserna
forsags med lyktor och "7Tvinne Stim Gafflar”, ett slags bromsanordning som
med hjélp av trissor och linor, av kusken kunde dras upp eller fillas i nedfors-
backar.

Extra Poster 6vertog under 1600-talet kurirernas uppgift att befordra kunga-
husets post “latande the andra brefwen blifwa liggiande, tills Ordinarie Pos-
ten gar’.

Ritten att rekvirera EXTRA-POST under 1800-talet medgavs Stats- Hof-
och Canslersexpeditionerna, generaler, regementschefer och kommendanter och
avsag inte endast befordran av order i brevform utan dven transporter av hel
trupp med materiel och manskap.

“Postforvaltare skall vara skyldig att Requisition fullgéra, och noga i den-
samma utsdtta [ hvilket drende EXTRA-POST skall afga”.

Allt fler paketpostlinjer och kontor 6ppnas

En stor hiandelse var nir paketpost infordes “landvdgen” mellan Stockholm
och Visby. I cirkulédr den 10/11 1859 meddelas att: “Férberedande av tillfille
till forsdndning av mindre paketgods fran Stockholm till Westervik, for att
ddrifran vidare med postangfartyg befordras till Wisby, har medgivits. Den
post som fran den 30 maj 1855, tva ganger i veckan fram och dter firdas
mellan Linképing och Westervik, éver Atvidaberg och-Gamleby, md den ena
gangen ga som paketpost. Mellan Linképing och Westervik skall paketposten
fortga endast under vintermanaderna med foretrddesrditt for mindre paket ex-
empelvis bocker. Tyngden av de paketer som fortskaffas med denna paketkdirra
far ej i tyngd overstiga 25 skalpund och i rymd ej dverstiga 2 kubikfot.

Lokalpaket mellan Westervik och Wisby mottages ej till befordran, utan
avilimnas antingen direkt ombord pa det Postangfartyg som underhdller
vinterkommunikationen mellan Gotland och fastlandet, eller till fartygets kom-
missiondrer i berdrda stdder samt behandlas som allt annat fraktgods.

For paket adresserade till eller fran Wisby fran och till andra orter dn
Westervik, upptages for transporten med Post-angfartyget emellan dessa std-
der en avgift av 25 dre per stycke, utan avseende pad paketens tyngd eller ku-
bikinnehall. For ovrigt skall for denna paketpost samma foreskrifter tilllimpas
som for Postverkets ovriga poster i landet”.
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Ur instruktionen 25/11 1859 for forestandare for Postverkets Paket-Post-
kontor kan l4sas:

Paket-Postkontor forestis av Postforvaltaren pa stéllet och halls dppet pa
samma dagar och tider som Brev-Postkontor.

Tullforpassat gods utlimnades ej utan tullbetjaningens nérvaro eller dess
tillstdnd. “Nyckeln till den lada i paketkirran dir paketen forvaras, skall frdan
Postkontor till Postkontor forseglad medforas av postiljon, forseglingen far en-

o 1

dast brytas vid olyckshéndelse eller om akdonet skulle sonderga

for Paketbefordring a linien Linképing—W¥Vestervik och
YVisby samt fran och till orter vid denna lLinia till ech
fran andra delar af rikets sidra paket.linier.
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Figur 11. Paketpost Taxa 10/11 1859 for linjen Link6ping-Westervik-Wisby, som dven
hade forbindelse med kontoren utmed huvudlinjen Stockholm-Orebro-Goteborg-Helsing-
borg-Ystad, samt linjen Goteborg-Uddevalla-Norge. Avgifterna beriknades alltid efter den

kortaste viglangden.
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Paket skall for att kunna séndas vara adresserat till annat Paket-Postkontor
inom landet ( 97 st ar 1863), och véga minst ett fjardedels skalpund (c:a 110 gr).
Paket kan dven rekommenderas pa samma sitt som brev.

I en upprittad bok infores inlimnade paket, dess vikt, avsidndarens namn
och "karaktdr”, paketens mottagare och avgifter. I samma bok inskrives dven
tillkomna passagerares namn och karaktir, avgifter for biljetter, 6verviktigt res-
gods m.m.

Brevpost som med paketpost befordras, paketeras och inldgges i viiska eller
pase av ldader och hanteras som brevpost i allminhet. Reklamation bér alltid
atfoljas av skriftlig forklaring av adressaten att ifrigavarande paketf6rsandelse
icke kommit honom tillhanda.

For bokpaketer nedsattes 15/10 1860 avgifterna med en femtedel.

Vid uppdagad medveten felangivelse uttogs som boter dubbla beloppet.

Postbonderna utmonstras helt, enskilda skjutsar anlitas

1860 beslot riksdagen att all postforing skulle avlyftas jordbruket och att i
dess stdlle skulle upprattas pa beting grundade diligensforbindelser mellan plat-
ser, ddr ingen dngkraft kunde brukas som befordringsmedel.

1860 var antalet posthemman c:a 740, 1868 hade de gétt ned till c:a 300 och
1870 utmonstrades de helt. Deras friheter avskrevs, samtidigt som hemmanen
likstélldes med 6vriga hemman i fraga om offentliga skatter och skyldigheter.

Allt sedan 1636 dlag det dessa posthemman att befordra landposten. Post-
bonderna fick viss erséttning i pengar av postverket, men det rorde sig om obe-
tydliga belopp, vilket framgér av att &nnu ar 1800; landpostens hela befordran
i landet endast drog en kostnad av nagot 6ver 20.000 riksdaler banco (kan jam-
fras med 30.000 kronor ar 1936). -

I och med att postmangden och kravet pa posthastigheten 6kade i mitten av
1800-talet, anlitades i allt storre utstrackning betingad skjuts, och da framst den
alltid nérliggande men dyrbara géstgivarskjutsen.

Postverkets stigande kostnader

Vid tiden for postverkets forsta diligensperiod 1831-1834 ¢kade kostnaderna
for landpostforingen till ndra 85.000 Rdr érligen, da géstgivarskjuts anlitades i
storre skala.

Nir diligenstrafiken pa nytt togs upp 1850 steg kostnaderna snabbt till Gver
150.000 Rdr, 1860 till 400.000 Rdr och 1870 till c:a 640.000 Rdr. Detta sam-
manhénger med den fullstdndiga indragningen av posthemmanen samt frikallande
av jordbrukets dligganden att bitrdda posternas fortskaffande genom géstgi-
veri-, hall- och reservskjuts.
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1870 drogs alla posthemman in och postverket tvingades hyra enskilda skjutsar
med forhojd skjutslega, till alla postlinjer i landet.

Postverket blev nu helt hédnvisat till att anlita betingad skjuts, och under de
ogynnsamma forhallanden som radde fick postverket betala ett avsevért hogt
pris, som tidvis kunde springa upp till 2-3-4 kronor milen.

1878 kunde befordringskostnaderna aterigen sénkas beroende pa att dili-
gens- och kérrposten minskades kraftigt, i och med lantbrevbaringens inrét-
tande.

LiQVid dfver dén skjutslega; som, enligh kontrakt den .

tillkommer . e
fur postforing under......... . Ar 18
I 1 ar | egmit] A Logn fo]
Antil | g foiter suf shndt B | tur &
" Iint | hiist- it it | FrOOT- | Sre.
resal. mil. 20 nymi. Ny
Al e,
Dortforing 4 linien

Fyeh

Figur 12. Nér alla posthemman drogs in 1870 tvingades postverket anlita betingad skjuts till
postlinjer 6ver hela landet. Man undvek den dyra géstgivarskjutsen och skrev helst kontrakt
med enskilda bonder och akare.
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Figur 13. Nykonstruktioner 1855 av fjadrande tvahjulig postkarra och tvd nya latta fjadrande
kalescher, att anviindas for personbefordran i diligenstrafiken.
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POSTDILIGENSERNAS STORHETSTID PA 1860-TALET

Den gamla héstdiligensen var omsvéarmad av ett visst romantiskt skimmer som
framkallats av skildringar i tysk, fransk och engelsk litteratur, och i var tid i
amerikanska dventyrsfilmer. Den svenska diligenstrafiken kan indelas i tva epo-
ker, som bada hade en kortare livsldngd an man vanligtvis forestéller sig.

Den forsta 1831-1834 blev ett dyrbart experiment for postverket, och tiden
fram till 1860 upprittholls endast diligenslinjen Stockholm-Géteborg-Halsing-
borg av det enskilda Diligence-Bolaget Nr 1. Postverket satsade stora belopp
for att halla denna speciella transport 1 gdng for paket- och personbefordran.
Den andra epoken, postdiligensernas storhetstid, inleddes 1860-1861 och va-
rade till omkring 1875. Darefter f6ljde en avvecklingsperiod pa c:a 13 ér.

Diligenstrafikens panyttfodelse under 1850-60 talen sammanf6ll med jarn-
vidgarnas utbyggnad, och diligenserna behdvdes for att knyta samman
jarnvigslinjerna vartefter de blev fardigstillda. Resvigen mellan Géteborg och
Stockholm kunde darfor se ut sa hir: Nar Vistra stambanan hade 6ppnats for
trafik 6 dec. 1859 mellan Géteborg och Toreboda, fortsatte de resande fran
Toreboda med postdiligens till Orebro. Mellan Orebro och Arboga fanns en
enskild jamvig, och fran Arboga till Stockholm kunde man vilja antingen land-
viigen med postdiligens eller den mer lugna och snabbare sjévigen med dngbét.
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Figur 14. Betald fardbiljett for plats i diligensen géende Skdvde-Hjo den 17/1 1863.
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Febril verksamhet radde inom postverket under &ren 1860-61 och nya diligens-
linjer tillkom i rask foljd. 1866 nddde linjenétet sin storsta utstrdckning med 40
linjer. Foljande siffror belyser diligensvéasendets omfattning vid olika tidpunk-
ter:

Ar langd i kilometer ~ Ar antal s&lda diligensbiljetter
1860 415 1862 6.506
1864 4.025 1863 10.550
1866 4910 1866 18.776
1878 1.456 1875 10.601
1888 74 1880 1.025

"Onskas plats i postdiligens med ordinarie ligenhet, skall for resa frdn ort
ddr postkontor finnes, ddrstides goras anmdlan om erhallande av passage-
rarbiljett.

Pabérjas resan utom postkontors omrdde, kan biljett erhallas av den med-
Jfoljande postiljonen. Ehvad biljett uttages pa postanstalt eller hos postiljon,
skall samtidigt dirmed erldggas den ddrfor belopande avgift.

For resa med ordinarie ldgenhet pa linje, dar diligensbefordringen dr dag-
lig, forsdljes icke plats ldngre dn till ndrmaste postkontor, savida icke platsen
dagen fore blivit betingad, i vilket fall lopsedel ddrom bor av postanstalten
utfiirdas och utsindas med den dagen fore gdende diligensen”.

Begagnade diligensbiljetter skulle ovillkorligen, tillsammans med passage-
rarforteckningarna, var fjortonde dag insdndas till poststyrelsens kammarkontor
for kontroll.

De nya postdiligenserna, som i regel drog‘s-zylv tre och nagon gang av fyra
histar, hade plats for postiljon, skjutsbonde, fyra passagerare, bagage, post och
paket. Om paketgods som skulle befordras med diligens var for tungt, skulle en
del av paketen “uppliggas till dess tillricklig packning erhélls for en extra
paketvagn .

Postforvaltare vid linje dir postdiligens gick fram, skulle utan sarskild er-
sdttning halla uppvarmt vantningsrum med nédig belysning.

For det besvir posttjdnsteménnen hade med de resande, fick de tillgodo-
rdkna sig 10 % av avgifterna for salda diligensbiljetter.

Postiljon pa diligens fick med risk for tjanstens forlust, ej begéra dricks-
pengar. Utan medresendrers medgivande var tobaksrokning i diligens ej tillaten.
Hundar eller andra djur fick ej medtagas.
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Cirkuldr
till samilige Poslforvallare i Rikel.

Kongl. General-Post-Styrelsen meddelar hirigenom till be-
horip kinnedom, att turerna for den i cirkuliret den 30 sistlidna
oktober omformilda diligensfart 4 linien Séderteljc —Arboga komma,
frin och med den 1 nistinstundande december, att utgdras pi
foljande sitt, nemligen:

frain Sodertelje til Mariefred T, Th. L. kL. 12 midd.
w Mariefred » Strengnids » » »w » 4,453 e m,
» Strengnis » Eskilstuna» » » » 7,30 » »
» Eskilstuna » Torshdlla » » » » 12 patten
» Torshilla » Kungsér O.F. S. » 1 fom
» Kungsir »w Arboga » » » » 415w »

beriknas framkomma ........... » » » n G145 » »

frin Arboga till Kungstr M. O.F. » 8 e m
» Kungstr »n Torshttlla » » » » 10,15 » »
» Torshilla » Eskilstuna T. Th. L. » 1,30 £ m.
w Eskilstuna » Strengnds » » » » 2,30 » »
» Strengnits » Mariegfred » » » » T » »
» Mariefred » Sbdertelie » » » » G458 »n »

i Sodertelje .......ocoonivinnn, » » » n 2,15 e m

I sammanhang hirmed tillkinnagifves, att & nedanniimnde
ildre diligenslinier postvagnarne komma att t. v. fortgd & foljande
dagar och tider:

Stockholm—Norrtelje—Grislehamn, " tré ginger i veckan med
tvispinda vagnar: N
fran Stockhobn till Brottby  T. F. kL712  midd, L. 11 ¢ m,
»  Drotlby » Norrtelie » » »n 4,30 e m, S, 3,30 £ m

» Norrtelje » Grislechamn» » » 12 natten, » 11 n o»
i Gristehamn oo, 00 Ly 6 fm, » b e m

Figur 15. Har visas 1862 &rs tidtabell for en nydppnad diligenslinje soder om Malaren: “Frdn
Sodertilje kl. 12 middagstid tisdag, torsdag, lordag -Mariefired-Strengnds-Eskilstuna-Tors-
hdlla kI. 12 pa natten-Kungsor-Arboga. Sékerligen fick resendrerna tillbringa en s6mnlos natt
pé de skakiga vigarna, for att dntligen vara framme i Arboga efier 18 timmars fird, kl. 6.15
pad morgonen. Om ingen forsening tillstitte”.

Fran Stockholm utgick tva diligenslinjer, dels den norr om Mélaren dver Vésteras till
Arboga, och den {or paket och resenirer sterut mot Norrtélje och Grisslehamn med restid 16
timmar. I cirkuldret namns att diligensfarten skulle avga tre ganger i veckan med tvaspanda
vagnar.
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Figur 16. Adressbrev till obetalt paket sdnt pa den enskilda diligenslinjen Malmé-Lund 1854.
Portokostnad 24 skilling for vagstracka under tre mil, géllande for paket upp till 5 punds vikt
= 2.25 kilo, betalades vid framkomsten. Paskrift: “Afldmnas i Malmé pa Diligens Kontoret
Jor at afga till Lund. Framldmnaren i Lund undfar der 24 Skilling”.

Vid avldmnande av paket méaste avsindaren underteckna med sitt namn i
paketboken och ddrmed bli ansvarig for att innehéllet ¢j bestod av “eldfingda
dmnen som krut, vitriololja, skedvatten, terpentin, knallsilver. For de foljder,
som af oriktiga angifningar och felaktiga eller ofullstindiga adresser kunna
uppsta, dga afsdndare att skylla sig sjelfva.

Paket som med Paket-Posten skall befordras bor vara emballerat i starkt
karduspapper, linne eller vaxduk och tala packning, tryckning och skakning, ej
heller vara av oformlig skapnad”.

Vid resa i Postverkets dkdon skall da ordinarie 1dgenhet begagnas, betalas:

for heltickt plats 1 Rdr 20 ore

for halvtéckt plats 1 Rdr

for 6ppen plats vid kusken 0 Rdr 80 6re, allt for mil riknat.

For var 6verskjutande full 1/4 dels mil, betalas 1/4 del av forendmnda avgifter.

Uppgér den vaglangd, for vilken plats i postvagnen begagnas, icke till fullt
en mil, skall dock avgiften utgd med det f6r en mil stadgade belopp.

Medgiva andra resande att i postvagn ma inrymmas ett barn av hogst sex ars
alder, erldagges for sadan plats hilften av férenimnda avgifter.
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Pa linjer déar bivagnar (sldpvagnar) tillhandahallas de resande, skall avgiften
utga for plats inuti vagnen, hel- eller halvtickt, med 2 Rdr.
samt for 6ppen plats vid kusken, med 1 Rdr 50 6re

Resande med ordinarie ldgenhet dger att avgiftsfritt medfora gods till en vikt av:

for heltackt plats 60 skalpund (c:a 27 kilo)
for halvtackt plats 50 skalpund
for 6ppen plats 40 skalpund
For resande med bivagn far fritt medtagas gods,
for hel-eller halvtickt plats 75 skalpund
for 6ppen plats 60 skélpund

Uppgér vikten av det gods som av resande medfores till hégre 4n ovan angivits,

skall 6verfrakten betals enligt taxan for paketpostfoérsiandelser.

De ar 1868 i gang varande 40 diligenslinjer skulle bendmnas:

"Alfvesta-Halmstad
Boras-Ulricehamn
Eskilstuna-Koping
Gefle-Sundsvall
Gnesta-Nykoping
Goteborg-Halmstad
Helsingborg-Halmstad
Hoor-Aby
Jonkoping-Halmstad
Jonkoping-Wernamo
Kalmar-Karlskrona
Karlskrona-Kristianstad
Karlstad-Arvika
Karlstad-Amal
Kristinehamn-Karlstad
Linkdping-Skeninge
Linkoping-Wimmerby
Moheda-Wernamo
Norrkdping-Linkdping
Norrkoping-Westervik

Ndssjo-Eksjo
Skeninge-Eksjo
Skeninge-Jonkoping
Skofde-Hjo
Skofde-Lidkoping
Sparreholm-Eskilstuna
Stockholm-Grislehamn
Stockholm=Westerds
Sundsva_ll:Ostersund
Sadertdlje-Eskilstuna
Upsala-Gefle
Wenersborg-Amal
Westervik-Eksjo
Westervik-Kalmar
Westeras-Falun
Westeras-Kdping
Wexié-Kalmar
Wexié-Karlskrona
Wimmerby-Kalmar
Wretstorp-Skeninge”
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Figur 17. Kartan visar diligensnétats storsta utstrdckning 1866 med 40 diligenslinjer, plus den
privata strackningen Visby-Slite. De tjockare linjerna markerar de fardigstillda banstrackor

som Oppnats for trafik vid denna tid.

Postverkets vagnpark bestod 1866 av f6ljande akdon:

antal heltdckta kupéer 60 inkopspris, Rdr 92.776
halvtéckta kalescher 153 193.017
sufflettvagnar 12 11.056
kédrror 17 3.800
paketvagnar 2 1.600
sladar med sufflett 27 11.800

Totalt 271 314.049
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PAKETFORSANDELSER TILL UTLANDET

Paket adresserade direkt till mottagare i Danmark fick avlamnas pa vederbo-
rande paketpostkontor ofrankerade eller om avsédndaren sa 6nskade, betalas till
svensk-danska gransen. (Kongl. Bref 15 Maj 1843).

Liknande var forhallandet med forsidndelser som gick 6ver Danmark till
foljande orter eller 1ander: “Baijern, Belgien, Hamburg, Holland, Polen, Preus-
sen, Sachsen, Sweitz, Westphalen, Osterrike” m.fl.

Paketforsidndelser som daremot sindes till Frankrike, Grekland, Italien, Por-
tugal, Spanien, Storbrittanien samt Turkiet kunde ej adresseras direkt till motta-
garen utan maste forst ga till en speditor i detta land som reglerade kostnaderna
och ombesorjde vidaresdndningen inom landet.

Om inldmnaren 6nskade betala frakten till danska grinsen, géllde inrikes
Paket-Post-Taxa fran inldmningspostkontoret till antingen Malmo eller
Helsingborgs “Grdnse-Paket-Post-Contor”.

Pa dessa paket och adressbrev skulle tecknas orden “’Franco” eller “Franco
gransen”. Till paketgods horande adressbrev fick sédndas portofritt vigande
upp till 3/4 dels lod (10 gram). For adressbrev vdgande dérdver betalades van-
ligt brevporto.

L

R - %ﬁj,.ﬁ—%-—«f‘vﬂmu’tz__ /"Z.if- t—'—’-i;_,a a ,;f —> - —:
b 51—'}'7:——41_—- _»,l,;_t/_ 5%\7/ 2 > 7 W Z_—' /Z =
Lo -~

Zz:g%,—q—wm. i, /2/4»4 /d g% 2

Figur 18. Del av adressbrev sént fran Stockholm till Képenhamn 5/12 1868, mérkt "Franco”
vilket betyder att inrikes paketpost betalts till danska grinsen. Ovanlig fyrkantstimpel "STOCK-
HOLMS PAKET POST 6/12 1868
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for Paketgods afblver 8 Lod till och med 1} & eller § Cub.fot, — 4 sk.
% » 1} & till och med 2} & eller } Cub.fot, — 6
¥4 1] 2‘ " » ” 5" ” " i’ »" - 8 1]
3 ” 5*‘ » 1] ” 10} " " 1 ”n — 16 ”»
1] » 401‘ » " ” ‘5* »” ” li‘ ' 2 — 24 .
31 ” 15} EH] ” » 2’ » i 2 " — 32 3
33 ] 2! . ” ” ” 5' ” ” 2* ”» — 40 92
(3 ” 51 L ”» ” 41 » 1] ‘E ”» Ir— ”»
”» » 4l ” ”» ” 51 1] 5 ‘)} » 1: 8 »
» ’” 51 kil ” bl 60 ”" 9 4 ” . 1: !6 kil

Figur 19. En tilldggsavgift dven kallad “sjoporto” fick betalas for transporten 6ver Sundet.

For befordring 1859 av paket savil mellan Sverige och Norge, som transit-

trafiken genom Sverige av paket fran Norge till Danmark och §vriga utlandet,
gick mellan Cristiania och Helsingborg en paketpost en géng i veckan. Pa vag-
strackan Helsingborg-Uddevalla bekostades denna paketpost av svenska post-
verket, mellan Uddevalla och Cristiania av det norska.
Inbérdes paketpost Sverige-Norge betalades vid inlimnandet. Paketpost som
sindes genom Sverige emellan Norge och Danmark samt det dvriga utlandet,
dgde samma frankeringsfrihet som de tidigare ndimnda paketforsandelser mel-
lan Sverige och utlandet.

Vid avrikning och betalning (efter varje ars utgang), gjordes upp mellan
postverken vad varje postverk skulle betala, och.beloppen berdknades efter
foljande: 1 Svensk Specie Riksdaler = 4 Rdr svenskt riksmynt = 1 Norsk Specie
Daler = 60 Liibska Skillingar = 45 Preussiska Silbergroschen = 5 1/2 Francs.
Bestammelserna trddde i kraft 1/1 1860.

Paketgods fick i rymd ej 6verstiga 4 kubikfot, men kunde i vikt uppga till
120 skalpund (c:a 55 kg). Vid bristande utrymme i paketvagnen fick alltid paket
av mindre vikt foretradesritt till befordran.

1869 heter det att vanliga paket till utlandet bor helst endast frankeras till
svenska griansen. Onskar avsindaren frankera paketen lingre eller #nda fram
till destinationsorten, medsédndes en frankosedel varje paket. Portot betalas nér
frankosedeln aterkommer till avsdndningspostanstalten. Med varje paket skall
folja ett adressbrev. Detta kan vara ett vanligt forseglat brev vilket inte far
innehélla pengar eller andra saker av angivet virde eller endast ett adresskort.
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PAKETFORSANDELSER TILL SVERIGE

“Paket ankomna fran eller 6ver Danmark och adresserade till sadana orter
dit paketposter ej ga, eller sadana av dem ddir Sjo-Tull-Kammare ¢j finns skall
fran det Svenska Grdnse-Post-Contoret expedieras med Paket-Posten till
adressortens ndrmaste stapelstad for tullbehandling.

Det aligger Paket-Post-Contors forestandare att med brevposten avsinda
en avi till paketets mottagare och meddela paketets “vilande " avgifter, och
var forsdndelsen kan [0sas ut.

Om paketet ¢f loses ut belastas det av ytterligare 8 sk. Svenskt Banco, plus
portot for advisbrevet.

For till Sverige ankommande paketgods pafores diremot ef nagon avgift
till Svenska postverket for transporten dver Sundet, s.k. sjoporto, utan endast
den avgift som Paket-Post-Taxan bestdmmer for befordran med inrikes Paket-
Posten.”

omnw %? fam}\sm flamsura.

Figur 20. Adressbrev for paket sant med fartyg fran Hamburg, ankom Kalmar18/8 1877, san-
des vidare till Stockholm dir det 16senbelades med 3 kr. 90 ore.
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"Ndr paketgods gar forlorat stricker sig vederborande postforvaliningars
omsesidiga ansvarsskyldighet ej lingre dn till det stille ddr landtransporten
slutar.

For intriffad sjoskada ikldder sig ingetdera av Post-Styrelserna nagot
ersdttningsansvar.

For den skada som uppkommit genom otrohet, felaktighet eller vardsloshet
av deras underlydande tjdinstemdn, ansvarar varje av Post-Styrelserna. den
svenska ersdtter forkomna eller skadade effekters bevisliga virde till beloppet
300 R:dr Banco, men ej hogre, varfor ett paket som innesluter stérre belopp i
penningar ¢j far sandas med paketposten.

De paketpostforsindelser, ddr mottagare inte antriffas, eller déir mottaga-
ren nekar mottaga, atersdndes i orubbat skick. Utom hela portot till adressor-
ten okas da portot med avgiften for atervigen, plus ev. tullavgifter”.
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Figur 21. Redan pa 1840-talet skulle "kopmansgods” atfoljas av en deklaration i tre exemplar
dar innehéllet skulle uppréknas for tullbehandling. Ovan ses en tulldeklaration for paket fran
Coln 17/5 1884, 1osenbelagd i Malmo med 7 kr 85 ére.
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JARNVAGARNA TAR OVER

Vid riksdagen 1853-54 beslots att staten skulle svara for byggandet av jarnva-
gar i Sverige. Stdndernas beslut innebar att staten skulle anldgga och forvalta
langre linjer, s.k. stambanor. Avslutande linjer och lokala banor skulle, efter
tillstand av Kungl. Maj:t, fa byggas som enskilda bibanor.

Jarnvagarna tog nu i stor skala 6ver den uppgift som postverket i vart land
aldrig pa allvar kunnat befatta sig med och som skjutsvésendet inte lyckats 16sa,
paket-, gods- och persontransporterna.

6/12 1859 inrittades mellan Goteborg och Téreboda en “Ambulatorisk post-
expedition, att hela daret om fortga en gang dagligen, atfdlja ett jernbanetdg
mellan nemnda platser”. 17/11 1862 framf6rdes denna postkupé hela strickan
Goteborg-Stockholm.

16/2 1863 gick tva postkupéer pa vistra stambanan, Sthim-Hallsberg
"W.S.B. N:o 1", och strackan Goteborg-Hallsberg "W.S.B. N:o 2.

Da snilltagen 6kade hastigheten (fran 30 till 40 km/timme) och postkupée-
rna inte ldngre kunde “fdnga upp” posten pa de mindre stationerna, tillkom
postbefordran 1/1 1864 dven med de “Blandade tagen” pé strickan Stock-
holm-Gé6teborg. Stampeln "W.S.B. BL:T.” anvindes under aren 1864-1868.

Hlag veelbirrie

Figur 22. Stampeln W.S.B. BL:T 6/6 1867 = Wistra Stambanan Blandade tdg. 1868 tillde-
lades de forsta postkupéexpeditionerna stamplar, PKXP 1-12.
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P L L
68.
il samtlige posiforovaltare,

om tillstdnd ait med dagsndlltdgen i allmanket befordra smdpaketer.

Med 8ndring, i viss del, af hvad forordnadt Blifvit genom
cirkularskrifyelsen den 5 maj sistlidet &r, och, sedan numera afven
dagsnalltAgen & statens stambanor Atfoljas af fullstandig post-
kupéexpedition, har Kongl. Generalpoststyrelsen funnit skal har-
igenom forklara ndgot -hinder icke vidare mota att med samme
thg, med undantag for dem som framgh A linien Nisgjo—Malmo
(pkzp. nr 2), forsandas smipaketer, icke blott, sisom forut skett,
| assurerade, utan &fven af andrs slag. )

De snulltdg, med hvilka siledes en oinskrinkt befordran af
smapaketer kan ega rum, aro, :enligt nu gallande tidtabeller,
foljande: .
a) inom Centraldistriktet: y
sy 11 0¢kh 13: Stockholm—Halsberg (ki. 7,10 f. m.—La . m. .

o 14 oci;( 12: Halsberg—Stockholm (kl. 3,19 . m.—9 35 0. m.)} #opavis

sy 11: Katrineholm—Nissjt (kL. 11,38 f. m.—8,3 e m.) . .

ny 12: Nissjo—Katrineholm (kl. 10 f. m—40 e m.)}p hoge W 18
b) fnom Westra Distrikiet:

sy 13: Helsberg—Quteborg (kl. 1,34 e. m.o—80 e m.) . ,

aw 14: Gdteborg—Halsberg (kl. 7,6 f. m.—37 & m.) phop. wr 16;

wir 24: Lexd—Karvistad (ki. 2,00 e. m.—Bas e. m.) . .

nr 23: Kerlstad—Laxd (kl. 10,60 }f. m.-—-ll,aa e.gm.)}pk‘p' wr 19;

sy 18 ock 15: Qiteborg— Naissjo (l. 1,00 e. m.— 9,53 &, m.) .

nr 16 ock 17: Niissjo-—Goteborg (kl- B0 fim—2.45 m)} phep. w25,
Stockholm den 10 december 1874,

WILHELM ROOS.

c et "
J. Ofwerstrom.

Figur 24. Fran 1874 kunde alla slag av smapaket, upp till 1000 gram, sindas med postkupé-
expeditionerna pa dagsnilltadgen enligt tidtabellen ovan.

I de blandade tdgen, som stannade vid varje station, medf6ljde en postiljon
"i en sdrskild mindre kupé”. Sa uppstod postiljonskupén = PLK. Ar 1868
inréttase de forsta PKXP n:r 1-12.

Poststationer inrédttades snart vid samtliga statens jarnvigsstationer. Aven
de enskilda jarnvégarna borjade anlitas av jarnvagsposten, och de forsta postkupé-
expeditionerna upprittades 15 maj 1868 vid Koping-Orebro-Hallsberg-Banan:
K.O.H.B. och 1 juli 1868 vid Helsingborg-Esl6f-Banan H.E.B. och Ystad-Esl6f-
Banan: Y.E.B., vilka anses vara de mest eftertraktade stimplarna bland de en-
skilda.
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Bevakad fackpost infordes vid jarnvigarna redan i bérjan av 1870-talet och
bendmndes da Fkmp; Fack med bevakning av postiljon, med stimpel i bruk
1903-1949.

Fkmb; Fack med bevakning, antingen av konduktér eller postiljon, anordna-
des vid nagra linjer 1913-1949.

Enbart under ar 1874 byggdes dver 1000 km jarnvig. Praktiskt taget alla
stidder i Syd- och Mellansverige fick jarnvigsforbindelse vid denna tid. Ar 1880
omfattade jarnvagsnitet ndra 6.000 km, vid sekelskiftet drygt 11.000 och som
mest 16.886 km ar 1938. Priset for enkel resa 2 klass Sthim-Malmg var 1870
40 kr och ar 1960 58 kr.

Efter 1860 befordrades paketen i stor utstrickning med de angbatar som
gick i kustfart eller pa insjoar. Harigenom kunde den tyngre landposten mins-
kas, atminstone under den varmare seglationstiden.

Killor:

Stockholm, Postens Centralarkiv: Kung Generalpoststyrelsens registratur.
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