Posten i Ostersjon under Krimkriget
Goran Persson

Det sa kallade Krimkriget (1853-1856) utkdmpades inte bara omkring Krimhalvén i Svarta
havet. I Ostersjon upprdtthéll brittiska och franska flottenheter under de isfria perioderna 1854
och 1855 en blockad av ryska, och dirmed dven finska, hamnar. Finska stdder och byar brdindes
ner av engelska flottenheter och Bomarsunds fistning pd Aland intogs och forstordes.
Blockaden forhindrade under perioder den normala postutvixlingen mellan Sverige och
Finland éver Alands hav. Denna artikel beskriver kortfattat krigshindelserna i Ostersjon,
dess pdaverkan pa postgangen mellan Sverige och Finland samt de brittiska och franska

flottenheternas postutvixling med hemlinderna.

Bakgrunden till Krimkriget

Det Osmanska riket hade frén slutet av 1600-
talet successivt forsvagats. Samtidigt hade
Ryssland expanderat i riktning mot Svarta Havet.
I oktober 1853 invaderade Ryssland de osmanska
omradena Moldavien och Valakiet, beldgna véster
om Svarta Havet, med motiveringen att man
behdvde beskydda den ortodoxa kyrkan dar.
Ryssland hade inte forvintat sig att de europeiska
stormakterna skulle ingripa militért i konflikten
med osmanerna. Att s& dnda blev fallet kan till
stor del tillskrivas en rédsla for en fortsatt rysk
expansion i omradet.

Inledningsvis sénde Storbritannien och Frank-
rike flottstyrkor till Dardanellerna, fortfarande
med forhoppningen om en diplomatisk 16sning pa
konflikten, men efter att Ryssland krossat den
osmanska flottan vid Sinop i slutet av november
1853 dvergick man till att aktivt stGtta osmanerna.

Av ridsla for att dven Osterrike aktivt skulle
engagera sig i kriget retirerade Ryssland under
1854 fran Moldavien och Valakiet. Omradet
besattes d4 av Osterrike enligt en dverenskom-
melse med britter och fransmén. I slutet av mars
1854 deklarerade Storbritannien och Frankrike
krig mot Ryssland och i september 1854 landsteg
allierade trupper pa Krim.

Som framgér ovan var Krimkriget inte en lokal
foreteelse i Svarta havsomradet utan en stor-
maktskonflikt med Ryssland pé ena sidan och det
Osmanska riket i allians med flera stora euro-
peiska aktdrer pa den andra. Kriget utspelade
sig dérfor 1 mindre skala dven pa ménga andra
hall kring Rysslands grdnser, exempelvis i
Ostersjon, i Vita havet och vid Kamtjatka.

Sverige paverkades givetvis politiskt. Storbri-
tannien och Frankrike forsokte fa Sverige med
pa sin sida i kriget. Forhandlingar férdes med
Oscar I men i den forna stormakten var ryss-
krécken stor och Sverige valde att forklara sig
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neutralt och 6ppna svenska hamnar for alla parter.
Detta var naturligtvis en neutralitet med kraftig
slagsida eftersom alla ryska fartyg vid den har
tiden lag infrusna i sina hamnar.

Allierade flottenheter anlopte flera svenska
hamnar, bland annat Oregrund och Alvsnabben i
Stockholms sodra skargard. Farosund blev cent-
rum for den kolhantering som behdvdes for de
angdrivna delarna av flottorna och inte mindre
an 97 kolfartyg och 19 andra férradsfartyg anlop-
te Fardsund bara under 1854.

Handelserna i Ostersjon 1854

De forsta brittiska flottenheterna under vice-
amiral Charles Napier seglade mot Ostersjon den
11 mars 1854 och samlades forst utanfor Vinga
under atta dagar innan man fortsatte mot Kiel
och Kogebukten som var nista samlingspunkt.
Dit ankom man i borjan av april, alltsa néstan
omedelbart efter krigsforklaringen. Den franska
flottan under viceamiral Parceval-Deschénes
16pte ut lite senare och avseglade fran Brest den
20 april.

Flottorna hade tva huvudmal, dels att ldsa upp
ryska trupper utmed Ostersjokusten sé att de inte
kunde utnyttjas i Svarta havsomradet, dels att
genom en flottblockad forhindra rysk handel och
diarmed skada Ryssland ekonomiskt. Under inga
omstindigheter skulle ryska flottenheter fa pas-
sera ut ur Ostersjon.

Redan den 2 april skickades en skvadron hjul-
angare som fortrupp for att rekognosera inloppet
till Finska viken. Den 8 april hade man natt Tallin
och Helsingfors och den 10 april var man vid
Hango6. Den ryska flottan konstaterades ligga
infrusen 1 packis. Den 13 april aterforenades
skvadronen med huvudenheten vid Bornholm.



Flottorna rorde sig till en borjan ganska lang-
samt och lag under perioder for ankar. Det dr
sannolikt inte forrdn i mitten av maj som man
kan borja tala om en egentlig blockad, undantaget
den som kung Bore hade organiserat pa egen
hand genom en sen vér med isldggning langt in i
maj manad. Det var helt enkelt omdjligt att med
storre batar ta sig in eller ut fran finska och ryska
hamnar.

Aven om den ryska flottan var fastlast i sina
hamnar sé blev den mera kommersiella avspérr-
ningen av Ryssland, Finland och Aland givetvis
inte effektiv 6ver en natt. Blockadbrytare fore-
kom och kunde, om man var framgéangsrika, tjana
goda pengar. Sirskilt mellan fasta Aland och
Grisslehamn kunde man nir vindarna var for-
maénliga utnyttja dimma och de korta nordiska nét-
terna som skydd.

Militart fanns tre tinkbara huvudmal for flot-
torna: Sveaborg vid Helsingfors, Kronstadt vid
Sankt Petersburg, samt Bomarsund pa Aland.
Sveaborg och Kronstadt hade den storsta militdra
betydelsen men efter rekognoseringar sa bedom-
des dessa mal som alltfor riskabla eftersom de
var vl befdsta. Bomarsund valdes i stillet ut som
militdrt huvudmal eftersom féstningen vid den hér
tiden dnnu inte var helt fardigstédlld och ddrmed
ett tacksamt mal for ett angrepp.

Redan i ett tidigt skede, 21 juni, genomfordes
en improviserad attack pd Bomarsund. Pa sin
viag mot Bottenviken beslot kaptenen pa HMS
Hecla att pa eget initiativ beskjuta fastningen.
Ryska kallor gor géllande att skadorna pa fastnin-
gen vid detta tillfélle blev marginella.

Ur ett postalt perspektiv fortsatte postgangen
inledningsvis som vanligt, om &n med storningar.
Nér postbatarna blev uppbringade verkar de till
en borjan ha slappts vidare efter att lasten inspek-
terats. I mitten pa maj kapas ett par av de finska
postbatarna och det ar troligt att postutvaxlingen
dérefter skedde enbart med svenska batar

Den 8 juli uppbringades postbaten fran Sverige
av en brittisk fregatt som tvingade den att ater-
vianda med ett meddelande om att post inte langre
fick sindas till Aland. Som en foljd av detta utfir-
dade det svenska postverket den 10 juli ett cirkulér
dar postkontoren informerades om att post till
Finland och Ryssland tills vidare skulle sdndas
den norra vigen 6ver Haparanda om inte avsin-
daren genom anteckning begért att forsandelsen
skall skickas annan vig, det vill sdga den sddra
viagen Over Preussen. Den 18 juli utfardarde
Kejserliga postdirektionen i Finland ett motsva-

rande cirkuldr med anvisning om dirigering ver
Tornea.

Portot den sodra vagen var 33 skilling banco for
ett vanligt brev vilket var vésentligt hogre &n portot
den norra vigen via Haparanda som var 20 skil-
ling banco. Brev séinda den sddra végen dr dér-
for sparsamt forekommande.
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Brev frdn Stockholm till Bjoérneborg 18/8 1854,
dirigerat via Haparanda pd grund av blockaden.

De allt kraftigare storningarna i posttrafiken
under juli 1854 sammanfaller med en allierad
kraftsamling infor en attack mot Bomarsund. I
mitten av juli forstarks de allierade trupperna nér
omkring 10 000 franska marininfanterisoldater
och ingenjdrstrupper skeppas fran Calais till
Aland. Omfattande rekognoseringar genomfors
och blockaden av Aland intensifieras. De marina
resurserna for detta togs delvis fran Bottenviken
dér nagon reell blockad under en period inte langre
uppréttholls.

Postutvixlingen mellan Finland och Aland fort-
satte trots detta, d&ven om riskerna for att posten
skulle beslagtas var stora. Den 21 juli meddelar
Kejserliga Postdirektionen att penningremisser
fortsatt kunde sindas med posten till Aland, men
utan assurans och péd avsindarens egen risk.

Den 8 augusti hade forberedelserna for en at-
tack mot Bomarsund natt sa langt att man land-
satte 12 000 franska soldater pd Aland och den
13 augusti inleddes beskjutningen av fastningen.
Redan efter tre dagar gav fastningskommen-
danten, generalmajor Bodisco, upp. Garnisonens
personal fordes som fangar till England och
Frankrike och befdstningen forstérdes genom
sprangning.

I byn Skarpans, beldgen néra fastningen, fanns
ett postkontor. Det hade flyttats dit fran Kastell-
holm 1842 pa begéran av militdren. Nar flottorna
narmade sig Bomarsund flyttades postkontoret
forst till byn Mangstekta och nar landstigningen
inleddes kortvarigt till Kumlinge. All posthantering
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Overtogs dérefter av postkontoret pa Eckero.
Négot nytt postkontor inrittades inte pi Aland
forran efter freden 1856. Da ateruppstod bland
annat postkontoret i Skarpans.

Det finns beskrivet att man fortfarande under
pagaende attack mot Bomarsund forsokte trans-
portera post fran Finland till Aland. P4 grund av
det stora antalet fransmén och britter i omgiv-
ningarna kunde man dock inte fullf6lja detta och
nir man forsokte atervinda till Kumlinge blev
man uppbringade och posten beslagtogs.

Nar hosten kom med sdmre véider borjade
blockadflottorna dra sig tillbaka infor risken av
en isldggning. De franska enheterna verkar ha
frusit mest och borjade atervinda hem redan i
mitten av september. Lite senare, vid ménads-
skiftet oktober/november, gav dven huvuddelen
av den britiska flottan upp, &ven om mindre en-
heter drojde sig kvar lite langre. Den britiska flot-
tan atervinde emellertid inte direkt hem utan
samlades i stéllet vid Kiel, ddr man lag kvar &nda
fram till den 7 december. Strax fore jul anloper
flaggskeppet Duke of Wellington hemmaham-
nen i Spithead.

Brev avsdint under brittiska flottans uppehall
i Kiel november/december 1854.

Orsaken till att man lag kvar vid Kiel under s
lang tid &r oklar. En mojlighet &r att man ville ha
en mojlighet att stéinga till utloppet frén Ostersjon
om ryssarna mot formodan skulle férsoka ta sig
ut. En annan teori sédger att den brittiske kom-
mendoren Charles Napier, vdl medveten om att
han skulle fa skarp kritik for sina insatser nér
han atervinde till London, 1&g kvar i Kiel for att
fé tid att forbereda sitt kommande forsvarstal.
Intagandet av Bomarsunds fdstning var i méngas
ogon inte tillriackligt drorikt ndr Sveaborg och
Kronstad fanns kvar oforstorda. Det var ocksa
besvirande att enheter fran Napiers flotta brint
ner ett stort antal samhéllen utmed den finska
kusten, ndgot som redan av samtiden ansags som
rena illdad.
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10 kopek frankokuvert avsdnt frdan Skarpans
postkontor vid Bomarsund kort fore den forsta
attacken pa fastningen sommaren 1854.

Det forekommer uppgifter om att brittiska flott-
enheter skulle funnits kvar i Kiel hela vinter-
perioden 1854/1855. 1 de kallor av mera veten-
skaplig karaktdr som forfattaren tagit del av finns
inget stod for detta. Perioden da flottan l1ag stilla
vid Kiel bendmns ibland the winter quarters”
och leder tanken till att man befann sig dar hela
vintern. De allmédnna beskrivningar som finns om
flottans forehavanden under december 1854
tyder dock pé att hela flottan atervédnde till
England for underhall. Nagon postal dokumen-
tation som stédjer en nédrvaro under perioden
januari till mars 1855 har forfattaren inte heller
patraffat.

Nér blockadflottorna férsvunnit kunde postgén-
gen mellan Finland, Aland och Sverige aterupptas.
Den 14 oktober 6ppnas postgangen mellan Aland
och Finland i normal omfattning och i ett cirkulér
fran slutet av oktober meddelar Kejserliga Post
Direktionen att postgangen dver Alands hav skall
aterupptas den 13 november. Samma information
lamnas dven i ett svenskt cirkuldr daterat den 9
november

Man kan ibland se brev skickade mellan
Sverige och Finland som dirigerats 6ver Hapar-
anda under vintern 1854/1855 beskrivna som
”blockadbrev”. Som framgar ovan &r detta inte
korrekt — blockadflottorna befann sig ett par
hundra mil bort.
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Frén Abo till Orebro 2/1 1855 "via Grislehamn”.
Ordinarie postvdg var dter tillginglig.

Handelserna i Ostersjon 1855

I Svarta Havet fanns inga ishinder och dar fort-
satte krigshandlingarna. Sevastopol pa Krimhalv-
Ons sydspets beldgrades pa hosten 1854 och flera
stora slag utkdmpades.

De forsta dagarna i maj 1855 aterviande bloc-
kadflottorna till Ostersjon. Den 3 maj limnade
man Kiel och den 9 maj var man tillbaka vid Fard.
Britterna kunde, till viss férvaning, konstatera att
ryssarna inte hade aterbesatt Bomarsund och att
Aland i praktiken styrdes av en civiladminist-
ration.

Militdrt var operationerna 1855 betydligt mer
begrdnsade dn aret fore. Mellan den 9 och 11
augusti skedde en omfattande beskjutning av
Sveaborg men trots att man pa finsk/rysk sida
forvintade sig en trupplandsattning sé uteblev
denna. Den allierade flottan forsvann i stillet
sOderut nagra dagar senare. Erfarenheterna fran
beldgringen av Sevastopol gjorde att riskerna med
att forsoka inta Sveaborg och Kronstadt bedom-
des vara alltfor stora och de allierades forhand-
lingsposition ansags vara tillrackligt stark 4nda.

Efter beskjutningen av Sveaborg férekom inga
storre militdra operationer men forberedelser
gjordes for en tinkt insats mot Kronstadt som-
maren 1856. Blockaden uppréttholls fram till det
att isférhallandena blev besvérande. I november
borjade man ldmna de centrala delarna av
Ostersjon. Bada flottorna limnade Ostersjon
senare én aret innan och de sista brittiska enhe-
terna atervinde hem forst den 17 december.

Under 1855 érs kampanj tilldts handel mellan
Aland och Sverige medan utbyte mellan Aland
och Finland var strikt forbjuden. Detta innebéar
att avsparrningslinjerna i praktiken sag helt olika

ut 1854 respektive 1855. Det forsta dret 1ag bloc-
kadlinjen mellan Sverige och Aland medan den
aret efter 1dg mellan Aland och Finland. Det var
viktigare for de allierade att forhindra en ater-
besittning av Bomarsund én att hindra de svensk-
sinnade alénningarna fran att handla med Sverige.

L ett cirkuldr frén 24 juli 1855 informeras rikets
postforvaltare aterigen om att all post till Finland
och Ryssland skall sindas via Haparanda (eller
liksom under 1854 den sddra vigen via Preussen
om denna befordringsvig begérdes av korrespon-
denten).

Ett motsvarande finskt cirkulér &r daterat 31
juli. Dir konstateras ocksé att “bref till Aland
kunna nu icke med posten forskaffas”. Blockaden
mellan Aland och Finland férhindrade givetvis
dven en normal inrikes postbefordran.
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Brev fran Stockholm till Nykarleby 25/9 1855
sdnt den norra vigen over Haparanda pd
grund av blockaden. Brevet dr endast betalt
till grinsen, ddrav portot 10 skilling banco.

Brev fran Sankt Petersburg 27/10 1855
(julianska kalendern 15/10) sédnt den
sodra vigen via Preussen och Liibeck.
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Smugglarbrev

Skillnaden mellan blockadlinjerna de olika &ren
forklarar forekomsten av blockadbrytarbrev (eller
som de ofta kallas ”smugglarbrev”) frén Sverige
till Finland under 1855. Nagra motsvarande brev
forekommer inte 1854.

Som framgéar ovan var sjovégen fran Grissle-
hamn till Ecker6 helt 6ppen under blockaden 1855.
Den som sa 6nskade kunde segla over till Eckerd
och dverldmna breven till postkontoret dér. Den
egentliga smugglingen skedde mellan Aland och
finska fastlandet och genomf6rdes av den finska
Post Direktionen.

x

%wu Ww s TR ﬁ%ﬁ;%

10 kopek frankokuvert fran Helsingfors till
Finstrom, Aland, 3/9 1855, smugglat av
den finska Post Direktionen genom
blockadlinjen mellan Aland och Finland.

Alla svenska blockadbrytarbrev bar Stock-
holms cirkelstampel. Det ar tydligt att det fanns
en organisation bakom transportvigen Over
Aland och stimplarna avsldjar att Stockholms
postkontor pa nagot sétt var involverat. Man skulle
nog darfor kunna betrakta denna transportvig
mer som “inofficiell” &n “’privat”.

Det vanliga ar att man ser smugglarbrev med
friméarkena bortklippta. En romantiserad teori ar
att detta skulle bero pa att brevens ursprung fran
Sverige darmed skulle d6ljas. Detta forfaller helt
orimligt eftersom det i princip alltid finns en
tillrackligt stor andel av Stockholmsstampeln kvar
fullt lasbar. Dessutom var ju kommunikation
mellan Sverige och Aland inget som hindrades.
En mera rimlig, men mycket trakigare, forklaring
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ar att tidiga filatelister klippt bort frimérkena frén
breven och ddrmed forstort en stor del av det
filatelistiska vérdet. Endast tva intakta brev ér
idag kénda, bada med portot 4 skilling banco.
Storleken pé de bortklippta delarna av bevarade
skadade brev visar att dessa enbart haft ett enda
frimédrke och da sannolikt ett 4 skilling banco.
Detta skulle dé& svara mot det inrikes portot fran
Stockholm till Grisslehamn. Vid inldmningen pé
postkontoret pa Eckero torde man da pa plats ha

"Smugglarbrev” fiin Stockholm till Abo 9/11 1855
med bortrivet frimdrke i nedre vinstra hornet.
Brevet har ndgra dagar senare ldmnats in pd

postkontoret i Eckeré och stimplats ddr 14/11.
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Intakt "smugglarbrev” frdan Stockholm
till Abo 30/11 1855. Avstimplat pa Eckeré
den 12 december. Blockaden var i realiteten
avslutad, men de ordinarie postrutinerna
mellan Sverige och Finland hade dnnu
inte dterupprdttats.
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Klipp med normalt porto full vig till adressaten,
20 skilling banco, stdmplat i Stockholm 19/10
1855 och sidostimplat Eckerc 3/11 1855.
Enda kéinda exemplet pd att det normala portot
till Finland tillimpats pd den “inofficiella”
postvigen éver Eckeré under blockadperioden.




betalat normalt finskt inrikes porto, 5 kopek silver
upp till 125 verst (ca 13 mil) eller 10 kopek silver
vid ldngre avstand. Det finns ocksa ett enstaka
klipp med portot 20 skilling banco som har
Eckerds fyrkantstimpel som belédgg for att det
tillhort ett smugglat brev. Detta visar att det dven
var mdjligt att sinda brev med det normala utrikes
portot dver Alands hav.

Man kan fundera dver betalningen for trans-
porten dver Alands hav. I fallet nir breven franke-
rats med 4 skilling banco kan man utga fran att
korrespondenten har fatt betala extra for sjotrans-
porten. I annat fall, med inrikes porto pé bada
sidor, hade portot blivit betydligt billigare 4n den
normala taxan. Hur betalningen for transporten
genomfordes dr inte utrett. Hur det fungerade
nér ett brev var fullfrankerat med 20 skilling
banco kan man bara spekulera om, men post-
verket tog knappast pa sig nagra extra kostnader
utover portot via Haparanda, sa

A
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Brev fran Stockholm till Christinestad 27/11 1855
med portot 4 skilling banco sdnt via Haparanda
med pdteckningen “ofullstindigt frankerat” och
som lésenbelagts med det fulla portot 20 kopek.
Det finns flera exempel pa brev till denna adres-
sat som smugglats over Aland (se bild foregd-
ende sida). Sannolikt har den kopia som sdints
via Haparanda av misstag fatt det inrikes portot
avsett for smugglarrutten éver Aland.
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dven har kan man gissa att avsén-
daren fick betala en extra avgift.

I arkiv har man funnit att kopior
pa brev som smugglats 6ver Eckero
parallellt &ven skickats i kopia Gver
Haparanda. Man skickade alltsa
ibland ett original den snabbare men
osdkra vigen over Aland och
samtidigt en kopia den lang-
sammare men sdkra vidgen via
Haparanda.

Postgangen mellan Finland och
Aland aterupptas fran 1 december
och i ett cirkulér fran 3 januari 1856
meddelar den svenska poststyrelsen
att ordinarie postgang dver Alands
hav kommer att dterupptas. Det dr
samma dag som ett brev med detta
innehall tillstélls den Kejserliga Post
Direktionen i Helsingfors. Ur postal
synvinkel utgor detta avslutningen
av Krimkriget i Ostersjon.
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Brev fran Kungliga Generalpoststyrelsen

till Kejserliga Finska Post Directionen med
meddelande om att befordringen av post dver
Alands Haf d nyo skall sittas igdng.

Innehdllet dr daterat den 3 januari 1856,

brevet avstimplat Stockholm den 4 januari och
har ankomstnoterats i Helsingfors den 14 januari.
Man kan undra éver det exakta datumet for
dteruppridttandet av postvigen éver Aland.
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Brittiska flottans postutvaxling
For inledningsskedet av operationerna 1854 anges
iett cirkulédr ”Notice to the Public and Instructions
to all Postmasters” fran the Postmaster General,
daterat 21 mars 1854, att post kommer att beford-
ras till Ostersjoflottan “from time to time as oppor-
tunities occur”. Portot for soldater och sjomén
anges till 1 penny och for officerare till 6d per
% ounce. Denna tariff var i princip mojlig under
hela Krimkrigsperioden men verkar inte ha ut-
nyttjats i ndgon storre utstrackning — ambitionen
betriffande leveranssikerheten var ju inte
sdrskilt stor. Ett enda brev med portot 1d ar ként
for forfattaren och det har dirigerats via standard-
rutten 6ver Danzig, se nedan.

For den som ville fa fram sina brev ndgorlunda
snabbt och sékert kidndes nog uttrycket ’from
time to time as opportunities occur” inte sarskilt
fortroendeingivande och det finns i forfattarens
dgo ett tidigt brev som dirigerats dover Belgien
och Kiel med det betydligt hdgre civilportot 10%2d
avsant 1 maj 1854. Dirigeringen &r logisk med
tanke pa att flottan vid denna tidpunkt just hade
ankommit till inloppet av Ostersjon vid Kielbukten.
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Brev fran London till befilhavaren pa HMS
Driver 1/5 1854, skickat ndr flottan anldnder
till Ostersjon och dirfor dirigerat via Kiel
med 10% d civilporto.

Lite senare, fran den 22 maj, hade man fatt
bittre styrning pa postutvixlingen som nu dirige-
rades via den brittiske konsuln i Danzig. En fregatt
var avdelad for att en gdng i veckan transportera
posten mellan Danzig och flottan. I ett nytt cirkular
anges portot nu till 5d/%20z. for sjomén och solda-
ter respektive 8d/420z. for officerare.

Ett fatal exempel (ca fem stycken) ér kénda dér
brev sénts via den brittiske konsuln i Memel (Klai-
peda). Memel var Preussens sista utpost mot
Ryssland utmed Ostersjokusten och denna rutt
var sikert effektiv for de delar av flottan som var
koncentrerade till inloppet av Finska viken.
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Brev till HMS Archer 23/10 1854 dirigerat den
ovanliga vigen via Belgien, Danmark och den
brittiske konsuln i Memel (Klaipeda). Portot 8 d
dr detsamma som gillde for officerare nér den
ordinarie rutten via Danzig anvdndes.

Man kan &ven finna brev fran flottorna som
avsints fran andra stillen utmed Ostersjokusten
och Oresund, sannolikt av rent praktiska skil nir
enskilda skepp passerat eller angjort lampliga
hamnar. D34 tillampas av naturliga orsaker det
konventionella civilportot.

Transportvigen via Danzig bestar fram till
manadsskiftet oktober/november 1854 da
blockaden avslutas och flottan atersamlas vid
Kiel. Posten dirigeras nu via Ostende-Hamburg-
Kiel och portot hdjs till 7d for sjomén och soldater
respektive 10d for officerare (motsvarande civil-
portot). Nagra brev med portot 7 d tycks inte
vara bevarade.

Nar blockaden aterupptas 1855 dirigeras posten
redan fran borjan 6ver Danzig. Portot dndras till
3d/0,25 oz. for bade soldater och officerare.
Denna portosats behalls under hela 1855 ars
kampanj, tills dess att flottan limnar Ostersjén
17 december.
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Brev frdn Brittiska flottan till London,
avstamplat Danzig 17/8 (1855)
med 1855 drs militdrporto 3 d.




Brev fran Handsworth, England,
till HMS Majestic 4/9 1855.
Dubbelt militdrporto 6d.

Franska flottans postutvaxling
All post till de franska flottenheterna skulle sandas
via Paris, dir den vidare dirigeringen styrdes.
Inledningsvis verkar det inte ha funnits
nagot vélorganiserat posttransport-
system till Ostersjoflottan. Sannolikt
sdndes breven med de tillfdlliga sjo-
lagenheter som stod till buds.

Portot &r i detta fall (’la voie fran-
caise”) differentierat mellan office-
rare och &vriga, d.v.s. underofficerare,
soldater och sjoman. Fram till 30 juni

Samma porto géllde nu for alla personalkatego-
rier. For ofrankerade brev hojdes avgiften till 30
centimes.

Fran den 22 juni 1854 inrdttas en mojlighet att
sdnda post med det brittiska postsystemet (’la
voie d’ Angleterre”). Brev upp till 15 gram till och
frén icke-officerare kunde sdndas for inrikes
porto. For tyngre brev fick man betala officers-
porto. Officerarna fick betala inrikes porto plus
60 centimes upp till 15 gram. Dérefter 6kade av-
giften stegvis, 15-30 gram kostade inrikes porto
plus 1F 20c och déarefter ytterligare hogre. For
attanvéanda “’den brittiska vigen” sé skulle breven
forses med dirigeringsanvisningen “’voie d’ Angle-
terre”. Endast frankerade brev kunde skickas pé
detta sétt.
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1854 motsvarade portot for officerare
det franska inrikes portot om 25 centimes per
7,5 gram. Ovriga kom undan med 20 centimes
forutsatt att breven var frankerade, ofrankerade
brev kostade 25 centimes.

Den 1 juli intréffade en allmén portoséankning i
Frankrike. Portot till flottan f6ljde med och
motsvarade nu det nya inrikesportot 20 centimes.
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Tidigt brev till kaptenen pd det franska érlogs-

skeppet le Milan 23/5 1854 dirigerat via Kiel

("la voie frangaise”). Sdllsynt tillimpning av
det franska inrikesportot 25 centimes som
enbart gillde under inledningsskedet fram
till den 30 juni och da enbart for officerare.

Brev frdan franska flottan till Combourg,
Frankrike, september 1854 taxerat som
ofrankerat brev, 30 centimes.

‘}iS CADRE DE LA BALTIQUE

Stampeln ESCADRE de la BALTIQUE
anvindes bara under kort tid. Ldngden
pd den ldanga stimpeln gjorde att avtrycken
ofta blev daliga. Stimpeln forekommer i
enstaka fall dven i bld firg.

Den franska postorganisationen forbéttrades
successivt. Fran den 24 augusti 1854 uppréttade
man en egen forbindelse med séck frén Paris via
Saarbriicken direkt till Danzig. Transporten fran
Danzig ut till de enskilda flottenheterna genom-
fordes dven fortsittningsvis med hjilp av en brit-
tisk fregatt. Viktgrénsen for ldgsta viktklassen
(enkelt inrikes porto) hdjdes i anslutning till detta
till 30 g. For tyngre brev tillimpades utrikes civil-
porto. Liksom for “’la voie d’ Angleterre” kunde
endast frankerade brev skickas denna vig.

Under 1855 géllde samma transportsystem och
porton som under hosten 1854.
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Anvdndning av civila transport-
vdgar forekommer nér behov
uppstar. Det visade brevet har
civilportot 90 centimes och dr
dirigerat via Kiel/Holstein 28
september 1854 ndr de franska
flottenheterna haller pd att limna
Ostersjon.

Freden

Under 1855 intréffar ndgra hindelser som skapar
forutsdttningar for fredsforhandlingar. I mars dor
den ryske tsaren Nikolaj som eftertrdds av den
mera fredsinriktade sonen Alexander II. Befést-
ningen i Sevastopol, och ddrmed i praktiken hela
Krimhalvon, faller i september och den 1 novem-
ber ingar Sverige en pakt med England och
Frankrike som skapar forutséttningar for en in-
vasion av Finland. Med detta riskerade Ryssland
att under 1856 fa krigets epicentrum forflyttat
fran Svarta Havet till sin direkta hemmaplan vid
Kronstadt och Sankt Petersburg.

Strax fore arsskiftet 1855/1856 accepterade
tsaren att paborja fredsforhandlingar. Dessa holls
1 Paris och slutade med ett fredsavtal den 30 mars
1856.

I en sirskild deklaration, ”Alandsservitutet”,
som &r en av grundstenarna for Alands politiska
status idag, forklarades Aland vara en demilita-
riserad zon.

Avslutning

Avsikten med denna uppsats dr att beskriva
hindelserna i Ostersjén under Krimkriget och
deras postala konsekvenser. Nir man forsoker
sammanstilla tillgdngliga kéllor sl&s man av den

stora méngd av motstridiga faktauppgifter som
forekommer, @ven i mycket serids litteratur av
ndrmast vetenskaplig karaktar.

En orsak till detta dr naturligtvis att alla in-
blandade forsoker framstélla sig sjélv i bésta
dager. Nagon har noterat att det verkar ha ut-
vecklats tre olika “sanningar”; en rysk, en fransk
och en brittisk, och naturligtvis har alla officerare
som deltog forsokt vrida bilden av sig sjélva till
det bdsta for att nd befordringar och en bra
framtida karridr.

En annan orsak kan vara felaktiga tolkningar
av forekommande fakta och, kan man ibland
misstinka, rena skriv- eller redigeringsfel som
over tid vidareforts och ackumulerats. Forhopp-
ningsvis har inte alltfér ménga sadana vidare-
befordrats i denna skrift.

Man kommer ocksé till insikt om vikten av att
inte bara studera filatelistiska kéllor for att forsta
den postala utvecklingen. Allménna historiska
kéllor kan ibland ge viktig information och den
intresserade kommer att finna stort ndje i att lasa
de tvé allménna referenserna nedan. Boken av
Greenhill och Giffard ger oss exempelvis
forklaringen till hur 1855 ars blockadbrytarbrev
kunde uppsta, eftersom négon blockad detta ar
inte upprittholls mellan Sverige och Aland.

Kanske det sista brevet hem.

Den 17 december 1855 limnar
den brittiska flottan Ostersjon for
gott. Brevet dr avsdnt frdn
Kopenhamn den 16 december
till Worchester, England.
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AR BIITFIRG AT NYST Al

The first shot planted in Cronstadt. — Sketched by J. W. Carmichael.
Boats of "The Harrier” and ~Cuckoo” destroying Russian shipping at Nystad.
Ur okdnd samtida engelsk tidskrift (1855), med texter enligt ovan.
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